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ΘΑΛΑΣΣΙΟΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ



ΕΝΝΟΙΑ ΚΑΙ ΜΟΡΦΕΣ ΤΟΥ 
ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ

� Ο θαλάσσιος τουρισμός αποτελεί μια ειδική μορφή 
τουρισμού, με ιδιαίτερη σημασία για την Ελλάδα, 
καθώς επίσης και με τεράστια περιθώρια ανάπτυξης.
� Στην έννοια του θαλάσσιου τουρισμού εντάσσεται κάθε 

είδους ανθρώπινη δραστηριότητα που έχει ως πεδίο 
δράσης το θαλάσσιο χώρο και ως σκοπό την αναψυχή 
και την πολιτισμική επικοινωνία.
� Ο θαλάσσιος τουρισμός είναι μια από τις 

δυναμικότερες μορφές του σύγχρονου τουρισμού.
� Ο θαλάσσιος τουρισμός περιλαμβάνει ένα πλήθος 

δραστηριοτήτων αναψυχής όπως είναι ο αλιευτικός 
τουρισμός... 
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ΓΙΩΤΙΝΓΚ-ΣΚΑΦΗ ΑΝΑΨΥΧΗΣ
èΤο γιώτινγκ (yachting) είναι μια πολύ δημοφιλής 
δραστηριότητα όχι μόνο μεταξύ των Ελλήνων αλλά 
και ανάμεσα στος ξένους επισκέπτες της χώρας.
èΜε τον όρο γιώτινγκ είναι διεθνώς γνωστή η 
θαλάσσια δραστηριότητα κατά την οποία ο 
ταξιδιώτης χρησιμοποιεί θαλαμηγό σκάφος για 
λόγους αναψυχής. 
èΤο γιώτινγκ βασίζεται στο θαλαμηγό σκάφος 
που παρέχει υπηρεσίες διαμονής και εστίασης στον 
τουρίστα, καθώς και τη δυνατότητα προσέγγισης 
σε νησιωτικές και παράκτιες περιοχές
èΣημαντικό τμήμα του θαλάσσιου τουρισμού 

αποτελούν οι περιηγήσεις με σκάφη αναψυχής, 
κυρίως ιστιοφόρα και θαλαμηγούς. Οι περιηγήσεις 
γίνονται με ιδιόκτητα ή μισθωμένα πλοία, τα οποία 
μπορεί να περιλαμβάνουν στη μίσθωση και 
πλήρωμα (crewed boats) ή να προσφέρονται χωρίς 
αυτό (bare boats). 



ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΕΣ
� Οι κρουαζιέρες αποτελούν 

οργανωμένες περιηγήσεις με ειδικά 
διαμορφωμένα πλοία. 

� Τα κρουαζιερόπλοια είναι πρακτικά 
πλωτά ξενοδοχεία, τα οποία 
βρίσκονται σε κίνηση, δίνοντας τη 
δυνατότητα στους ταξιδιώτες να 
πραγματοποιούν επισκέψεις και 
εκδρομές στα διάφορα λιμάνια που 
προσεγγίζουν. 

� Εντός του πλοίου προσφέρονται 
ποικίλες υπηρεσίες διασκέδασης, 
άθλησης, φαγητού, αγορών έως και 
ιατροφαρακευτικής περίθαλψης. Οι 
κρουαζιέρες διακρίνονται ανάλογα με 
τη διάρκεια σε μονοήμερες ή 
πολυήμερες, ανάλογα με τον 
προορισμό σε εγχώριες, διεθνείς, 
υπερατλαντικές κ.λ.π. 



ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. 
ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ.

� Ο τουριστικός τομέας αποτελεί για την Ελλάδα μία από τις 
κύριες πηγές του εθνικού της πλούτου, καθώς συνεισφέρει 
ετησίως περισσότερο απο το 18% στη διαμόρφωση του 
Α.Ε.Π., δημιουργεί περίπου 700.000 θέσεις εργασίας και 
συμβάλει αποφασιστικά στην περιφερειακή ανάπτυξη.
� Ο θαλάσσιος τουρισμός άρχισε να αναπτύσσεται στην 

Ελλάδα τη δεκαετία του ‘60 και, ιδιαίτερα τα τελευταία 
χρόνια, εξελίσσεται με γρήγορους ρυθμούς.
� Στο χώρο των κρουαζιερών, τα κρουαζιερόπλοια με 

ελληνική σημαία, που πραγματοποιούν ολιγοήμερες ή 
πολυήμερες κρουαζιέρες σε ελληνικά λιμάνια και λιμάνια 
άλλων χωρών της Ανατολικής Μεσογείου.
� Ο θαλάσσιος τουρισμός δε βρίσκεται στην κορυφή των 

προτιμήσεων του Έλληνα παραθεριστή.    



ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. 
ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ.

Η εικόνα του θαλάσσιου τουρισμού σήμερα 
διαμορφώνεται ως εξής:

� Πλοία αναψυχής μέχρι 49 ατόμων πτώση 25-30 %.
� Πλοία αναψυχής μέχρι 12 ατόμων πτώση μέχρι 80 %.
� Ιστιοπλοϊκά πτώση 20-25 %.
� Κατασχέσεις πλοίων αναψυχής από τράπεζες λόγω της 

έλλειψης ικανότητος αποπληρωμής δανείων, αριθμός 
πλοίων 18.
� Δεμένα πλοία αναψυχής από την έναρξη της περιόδου, 

αριθμός 10.
� Προβλεπόμενη ανεργία ανώτερων και κατώτερων 

πληρωμάτων.



ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. 
ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ.

� Στην Ελλάδα λειτουργούν, σήμερα, 22 μαρίνες που 
διαθέτουν 6.661 θέσεις ελλιμενισμού.



ΜΑΡΙΝΕΣ
ΜΑΡΙΝΑ ΑΛΙΜΟΥ ΜΑΡΙΝΑ ΑΡΕΤΣΟΥΣ



ΜΑΡΙΝΕΣ
ΓΟΥΒΙΑ-ΚΕΡΚΥΡΑΣ ΚΑΛΑΜΑΤΑΣ



CABOTAGE-ΑΡΣΗ ΤΟΥ
� Το υπάρχον θεσμικό πλαίσιο στην Ελλάδα -γνωστό και ως

cabotage- δεν επιτρέπει σε κρουαζιερόπλοια που δεν
φέρουν σημαία κράτους-μέλους της Ευρωπαϊκής Ένωσης
να επιβιβάσουν και να αποβιβάσουν τουρίστες σε κάποιο
ελληνικό λιμάνι. Ριζικές αλλαγές επιθυμεί να
πραγματοποίησει η Κυβέρνηση στον τομέα του τουρισμού
με την πλήρη απελευθέρωση της κρουαζιέρας. 
� Το Cabotage είναι μια νομοθετική ρύθμιση που απαγορεύει 

σε σκάφη με ξένη σημαία να εκτελούν δρομολόγια σε 
ελληνικά λιμάνια και συγκεκριμένα από ένα ελληνικό λιμάνι 
σε άλλο.
� Οι υποστηρικτές της άρσης του cabotage επισημαίνουν ότι

εάν η Ελλάδα ακολουθήσει το παράδειγμα της Ισπανίας και 
της Ιταλίας που δεν υπάρχουν τέτοιου είδους περιορισμοί, 
θα μπορέσει να εξασφαλίσει ένα μεγάλο μερίδιο της αγοράς, 
το οποίο αναμένεται να φθάσει τα επόμενα χρόνια στα 5 
εκατομμύρια τουρίστες. 



CABOTAGE-ΑΡΣΗ ΤΟΥ
Τα οφέλη από την άρση του καμποταζ θα είναι πολλά και τα

σημαντικότερα από αυτά είναι τα εξής:
� Επιμήκυνση της τουριστικής περιόδου με την ανάπτυξη της

χειμερινής κρουαζιέρας,
� Ανάπτυξη νέων ελληνικών προορισμών για την κρουαζιέρα

και, επομένως, καλύτερη κατανομή των οφελών στην
περιφέρεια,
� Σημαντική αύξηση εσόδων για τον ξενοδοχειακό κλάδο της

Αθήνας, της Θεσσαλονίκης και της Κρήτης από
προγράμματα πριν και μετά την κρουαζιέρα,
� Σημαντική διεθνή προβολή της Ελλάδος από τις εταιρείες

της κρουαζιέρας και της πελατείας τους.
� Πέρα από τις νέες θέσεις εργασίας που θα δημιουργηθούν

σε ξηρά και θάλασσα (στην Ιταλία η κρουαζιέρα απασχολεί
πλέον 4.000 Ιταλούς ναυτικούς), θέσεις εργασίας θα
δημιουργηθούν και σε πολλούς άλλους τομείς.



ΑΝΑΦΟΡΑ ΣΤΟ ΝΟΜΟ 2932/2001-CABOTAGE
� Σύμφωνα με τον νόμο 2932/2001 για την αρση του cabotage υπάρχει “Ελεύθερη παροχή υπηρεσιών στις

θαλάσσιες ενδομεταφορές- Σύσταση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής-
Μετατροπή Λιμενικών Ταμείων σε Ανώνυμες Εταιρείες και άλλες διατάξεις” (ΦΕΚ Α’ 145/27.6.2001). 
Παρακάτω γίνεται αναφορά στο νόμο 2932/2001 περί cabotage.

� Στο πρώτο άρθρο του νόμου 2932/2001 Θαλάσσιες μεταφορές από ή προς λιμένες νησιών αναφέρονται
τα εξής:

� 1) Από την 1η Νοεμβρίου 2002 είναι ελεύθερη η παροχή υπηρεσιών θαλάσσιων μεταφορών που: 
� α. Παρέχονται έναντι αμοιβής από πλοιοκτήτη Κράτους-Μέλους της Ευρωπαϊκής Κοινότητας (Ε.Κ.) ή

του Ευρωπαϊκού Οικονομικού Χώρου (Ε.Ο.Χ.) ή της Ευρωπαϊκής Ζώνης Ελεύθερων Συναλλαγών
(Ε.Ζ.Ε.Σ.) εκτός από την Ελβετία και 

� β. Εκτελούνται μεταξύ λιμένων της ηπειρωτικής χώρας και νησιών ή μεταξύ λιμένων νησιών, από
επιβατηγά και οχηματαγωγά πλοία, επιβατηγά ή φορτηγά, δρομολογημένα σε τακτική γραμμή
επιβατικών μεταφορών και πορθμείων, καθώς και από τα πλοία που έχουν ολική χωρητικότητα μέχρι
εξακόσιες πενήντα μονάδες υπολογισμού, σύμφωνα με τη διεθνή σύμβαση <<Για την καταμέτρηση της
χωρητικότητας των πλοίων του 1969>>, την οποία κύρωσε ο Ν. 1373/1983 (ΦΕΚ 92 Α) , εφόσον τα πλοία
αυτά είναι νηολογημένα στην Ελλάδα ή άλλο Κράτος-Μέλος της Ε.Κ. ή του Ε.Ο.Χ. ή της Ε.Ζ.Ε.Σ >> 
εκτός από την Ελβετία και φέρουν τη σημαία του,

� 2) Ως πλοιοκτήτης στον παρόντα νόμο νοείται το πρόσωπο που ορίζεται στη διάταξη της
παραγράφου 2 του άρθρου 2 του Κανονισμού (Ε.Ο.Κ.) με αριθμ. 3577/1992 του Συμβουλίου «για την
εφαρμογή της αρχής της ελεύθερης κυκλοφορίας των υπηρεσιών στις θαλάσσιες μεταφορές στο
εσωτερικό των Κρατών - Μελών (θαλάσσιες ενδομεταφορές) «- L364/7-10/12- 12-92,

� 3) Κατ' εξαίρεση, αν τα πλοία που προβλέπονται στην παράγραφο 1 δεν επαρκούν, επιτρέπεται με
απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας, ύστερα από γνώμη του Συμβουλίου Ακτοπλοϊκών
Συγκοινωνιών (Σ.Α.Σ.), η παροχή υπηρεσιών θαλάσσιων μεταφορών από πλοία, που φέρουν τη σημαία
άλλου κράτους, υπό τον όρο της αμοιβαιότητας και με τις προϋποθέσεις που τίθενται στο νόμο αυτόν.



ΣΤΟΧΟΙ ΚΑΙ ΣΚΟΠΟΙ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ
Στόχοι της έρευνας ειναι:
� Να ανακαλυφθούν και να τονιστούν οι μορφές του θαλάσσιου 

τουρισμού στην Ελλάδα και ο τρόπος με τον οποίο εξελίσσεται.
� Να ενισχυθούν οι προσπάθειες για την βελτίωση των τρόπων 

διαφήμισης με στόχο την αύξηση του θαλάσσιου τουρισμού που 
μπορεί να καρποφορήσει στην Ελλάδα.

� Να επισημανθούν τα προβλήματα και οι ελλείψεις του θαλάσσιου 
τουρισμου ώστε να γίνουν μελλοντικά προσπάθειες βελτίωσης.

Σκοποί της ερευνας είναι:
� Να ανακαλύψουν οι εμπλεκόμενοι στον θαλάσσιο τουρισμό τις 

τουριστικές αξίες της Ελλάδας, ώστε να βοηθήσουν στην 
αξιοποίηση τους.

� Να διατυπωθεί η άποψη διάφορων κοινωνικών τμημάτων για την 
υπάρχουσα κατάσταση του θαλάσσιου τουρισμού στην Ελλάδα.

� Να αποκαλυφθεί η κοινή γνώμη για το μέλλον του θαλάσσιου 
τουρισμού στην Ελλάδα.



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ:

� Η Ελλάδα είναι ο ιδανικότερος χώρος για κρουαζιέρες, πιθανώς σε 
ολόκληρο τον κόσμο. Στην Ελλάδα δεν υπάρχουν τυφώνες όπως 
υπάρχουν στη Φλόριντα, ούτε ρηχά και ξέρες όπως στις Μπαχάμες. Δεν 
υπάρχουν ομίχλες, παλίρροια και γενικά όλοι οι άλλοι κίνδυνοι που 
υπάρχουν στις θάλασσες του κόσμου.

� Η Ελλάδα είναι η χώρα με το μεγαλύτερο μήκος ακτών. Διαθέτει ένα 
μοναδικό νησιωτικό  σύμπλεγμα, ονειρεμένους φυσικούς κόλπους και 
αμέτρητα ακτατέργαστα λιμανάκια. Έχει ακόμη τις ωραιότερες και ίσως 
τις καθαρότερες θάλασσες, έναν από τους μεγαλύτερους εμπορικούς 
στόλους στον κόσμο.

�



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ:

� Σημαντικά πλεονεκτήματα είναι ο πολιτισμός της Ελλάδας, η 
μοναδική πολυνησία, το φυσικό περιβάλλον, οι ιδεώδεις καιρικές 
συνθήκες, το ανεπανάληπτο φώς και το εκτεταμένο μήκος των 
ακτών.Έλληνες και θάλασσα ήταν, είναι και θα είναι άρρηκτα 
συνδεδεμένοι.

� Δεν υπάρχει αμφιβολία ότι η τουριστική ανάπτυξη γενικά, συνεπάγεται 
πολλά οικονομικά οφέλη για τις κοινωνίες υποδοχής και φιλοξενίας. 
Είναι γεγονός ότι ένα οποιοδήποτε σκάφος ξοδεύει αρκετά χρήματα και 
βοηθάει την ελληνικη οικονομία περισσότερο από κάθε άλλο είδος 
τουρισμού. Σκάφη που παραμένουν στην ελληνική επικράτεια δώδεκα 
μήνες τον χρόνο ξοδεύουν σημαντικότατα ποσά σε συνάλλαγμα εντός 
Ελλάδας και δίνουν δουλειά σε χιλάδες άτομα. 

� Ο κλάδος των σκαφών αναψυχής είναι από τους πλέον ζωντανούς και 
δραστήριους κλάδους της βιομηχανικής παραγωγής της Ελλάδας 
σήμερα. Είναι ζωντανός, βιώσιμος και με πολύ καλές προοπτικές για το 
μέλλον. Έχουν πραγματοποιηθεί αξιόλογες επενδύσεις αλλά έχει 
επιτευχθεί και πολύ καλός καταμερισμός εργασίας.



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ:

� Ο κλάδος αυτός έχει προοπτικές, συντελεί στη δημιουργία 
προστιθέμενης αξίας για την Ελλάδα και δημιουργεί ευκαιρίες για 
νέες θέσεις εργασίας.Είναι γεγονός ότι ένα οποιοδήποτε σκάφος 
ξοδεύει αρκετά χρήματα και βοηθάει την ελληνικη οικονομία 
περισσότερο από κάθε άλλο είδος τουρισμού. 

� Οι ελληνικές θάλασσες και ακτές με τα πολλά συγκριτικά 
πλεονεκτήματα που προσφέρουν, κατέστησαν το γιωτινγκ πολύ 
δημοφιλή δραστηριότητα τόσο μεταξύ των Ελλήνων, όσο και 
μεταξύ των ξένων επισκεπτών της χώρας.

� Υπάρχουν πάνω από 20.000 νησιά, σε μικρή απόσταση μεταξύ 
τους. Σίγουρα η Ελλάδα είναι η χώρα η οποία θα έπρεπε να είναι 
στην προτίμηση όλων των Ευρωπαίων που κάνουν διακοπές με 
σκάφος.

� Τέλος, άλλο ένα σημαντικό πλεονέκτημα το οποίο είναι ο 
κοινωνικός παράγοντας, που συνίσταται στη φιλόξενη διάθεση 
του ντόπιου πληθυσμού, στην παραδοσιακή κουζίνα, στον τρόπο 
διασκέδασης και συμπληρώνει την ελκυστικότητα της χώρας ως 
θαλάσσιου τουριστικού προορισμού. 



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ:

� Δεν υπάρχουν οι κατάλληλες υποδομές και υπηρεσίες στα λιμάνια 
και είναι συχνό φαινόμενο οι επιβάτες που φτάνουν σε κάποιο 
μεγάλο τερματικό λιμάνι (π.χ. Πειραιάς) να εγκαταλείπονται στην 
τύχη τους σχετικά με το πώς θα βγουν από το πλοίο. Παρά τη 
συνεχή ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού στην Ελλάδα, η 
έλλειψη σε υποδομές (όσον αφορά τις θέσεις ελλιμενισμού) και 
σε παρεχόμενες υπηρεσίες είναι εμφανής. Η υπάρχουσα υποδομή 
σε θέσεις ελλιμενισμού ανέρχεται σε 8.000 ενώ οι ανάγκες 
αγγίζουν τις 20.000.

� Διάφορες ναυτιλιακές εταιρείες καταργούν ή μειώνουν πολλά 
δρομολόγια για τα νησιά της χώρας και τις ακριτικές περιοχές. 

� Οι προοπτικές είναι άριστες, οι δυσκολίες όμως ήταν και 
εξακολουθούν να είναι πολλές και ποικίλες. Το βασικό πρόβλημα 
είναι ότι η συμβολή της πολιτείας στην επιβολή και την ανάπτυξη 
του κλάδου δεν υπήρξε στον επιβαλλόμενο βαθμό ικανοποιητική. 
Η ελληνική φορολογική πολιτική ελάχιστα βοήθησε το 
επαγγελματικό σκάφος ως οικονομική μονάδα.  



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ:

� Στο κομμάτι του τουρισμού που ακούει στο πακέτο υποδοχή 
σκαφών, η Ελλάδα υστερεί τραγικά. Οι μαρίνες δεν πληρούν τις 
διεθνείς τις διεθνείς προδιαγραφές και καμιά προσπάθεια δεν γίνεται 
προς τον στόχο αυτό. Επιπλέον τα γειτονικά κράτη είναι πιο μπροστά 
σε θέματα υποδομής αλλά και εκμεταλλεύονται την ανεπάρκεια της 
Ελλάδας στον χώρο. Οι παρεχόμενες υπηρεσίες από τα λιμάνια είναι 
ελλιπείς αφού στα περισσότερα δεν υπάρχουν ευκολίες προς τους 
επιβάτες (αίθουσες αναμονής, τηλέφωνα, εστιατόρια, ταξί, κτλ).

� Η αύξηση στα τέλη ελλιμενισμού στις μαρίνες του ΕΟΤ (Αλίμου, 
Ζέας, Φλοίσβου) είχε ως αποτέλεσμα αυτές να βρεθούν στις δέκα 
ακριβότερες της Μεσογείου, χωρίς ωστόσο να προσφέρουν τις 
ανάλογες υπηρεσίες.

� Βασικό χαρακτηριστικό της ζήτησης είναι η έντονη εποχικότητα που 
παρουσιάζεται τους καλοκαιρινούς μήνες και οφείλεται στην 
τουριστική κίνηση.

� Το δίκτυο που συνδέει τα λιμάνια σήμερα αλλά και τα δρομολόγια των 
πλοίων που κινούνται στο δίκτυο αυτό, παρουσιάζουν σημαντικά 
προβλήματα σχεδιασμού. Βασική αδυναμία είναι η συγκέντρωση των 
περισσότερων γραμμών στο λιμάνι του Πειραιά. 



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ:

� Χαριστική βολή για τον θαλάσσιο τουρισμό 
χαρακτηρίστηκαν τα τελευταία φορολογικά μέτρα για 
τους ιδιοκτήτες σκαφών. Το yachting έχει πληγεί 
περισσότερο από τους υπόλοιπους κλάδους από την 
παγκόσμια οικονομική κρίση με μείωση στις ναυλώσεις 
που υπερβαίνει και το 50%.
� Θα πρέπει επίσης να επισημανθεί ότι ενώ στην Ελλάδα 

το επαγγελματικό σκάφος επιβαρύνεται συνέχεια, στην 
Τουρκία τα σκάφη με τουρκική σημαία έχουν έκπτωση 
50% στο κόστος προσέγγισης σε λιμάνια της χώρας ενώ 
ταυτόχρονα οι τράπεζες δίνουν μεγάλα κίνητρα για 
ανανέωση του στόλου κλπ., 



ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ
� Ο αριθμός των μαρίνων 

στην Ελλάδα είναι αρκετά 
μικρός. Η κατάσταση των 
μαρίνων δεν είναι καθόλου 
θετική. Τα κυριότερα 
προβλήματα είναι η 
έλλειψη ικανοποιητικού 
αριθμού μαρίνων, η 
ανεπάρκεια χώρου στις 
υπάρχουσες μαρίνες, 
καθώς και οι ελλιπείς 
υποδομές εξυπηρέτησης. 
Υπάρχουν μόλις 19 μαρίνες 
έναντι 320 στην Ισπανία και 
261 στην Ιταλία. 



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ
� Πρέπει να δημουργηθούν 

περισσότερες και πιο οργανωμένες 
μαρίνες αφού ο ΕΟΤ συντηρείται 
από τις εισπράξεις των μαρίνων που 
ήδη υπάρχουν. Για παράδειγμα, θα 
μπορούσε να φτιαχτεί μία μαρίνα 
σκαφών αναψυχής στο 
¨πρόσωπο¨του λιμανιού της 
Θεσσαλονίκης προς το κέντρο της 
πόλης (α΄προβλήτα).

� Ο θαλάσσιος τουρισμός απαιτεί 
υποδομές υψηλού επιπέδου 
προκειμένου να ικανοποιήσει τη 
ζήτηση. Η ανάπτυξη του θαλάσσιου 
τουρισμού απαιτεί έργα υποδομής. 
Οι υποδομές περιλαμβάνουν τη 
διάθεση κρουαζιερόπλοιων, την 
ύπαρξη επαρκούς αριθμού πλοίων 
αναψυχής, καθώς και σημαντικές 
υποδομές ελλιμενισμόυ και 
εξυπηρέτησης των πλοίων.   



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ
� Για την αναβάθμιση του θαλάσσιου τουριστικού προϊόντος 

στην Ελλάδα απαιτείται βελτίωση και οργάνωση των δομών 
της εκπαίδευσης και κατάρτισης και προγράμματα 
εκπαίδευσης σε θέματα θαλάσσιου τουρισμού που θα 
συνδυάζουν τους τομείς της ναυτιλίας και του τουρισμού σε 
διαφορετικά επίπεδα ώστε οι εκπαιδευόμενοι να 
ανταποκρίνονται στις υψηλές απαιτήσεις του τουριστικού 
αυτού προϊόντος. Στα προγράμματα θαλάσσιας τουριστικής 
εκπαίδευσης κύριος άξονας πρέπει να είναι η προστασία του 
θαλάσσιου περιβάλλοντος για μια βιώσιμη τουριστική 
ανάπτυξη.
� Η Ελλάδα πρέπει να παραδειγματιστεί από άλλες χώρες, οι 

οποίες ενθαρρύνονται να επενδύσουν στο θαλάσσιο 
τουρισμό λόγω των αποδεδειγμένων οικονομικών ωφελειών-
ιδίως των εισροών συναλλάγματος, της αύξησης της 
απασχόλησης και της δημιουργίας αναπτυξιακών υποδομών. 



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ
� Πρέπει να αλλάξει η δομή του ακτοπλοϊκού συστήματος. 

Πρέπει να γίνει εκ νέου ο σχεδιασμός του δικτύου. Ο νέος 
σχεδιασμός πρέπει να λαμβάνει υπόψη τις νέες συνθήκες σε 
ορισμένα νησιά-π.χ. τη δημιουργία αεροδρομίου καθώς και 
την έντονη, πρόσφατη, τουριστική τους ανάπτυξη. 
� Η κατάργηση του cabotage είναι μια μοναδική ευκαιρία για 

την Ελλάδα να καθιερώσει μια πολιτική που να την καθιστά 
πιο ελκυστική από τις άλλες μεσογειακές χώρες ώστε να 
συηκεντρώσει τον ναυτικό τουρισμό της Ευρώπης και 
συνεπώς τους τουρίστες υψηλών εισοδημάτων. 
� Πρέπει να ενθαρρύνονται οι Ελλήνες να αγοράζουν σκάφη, 

μικρά, μεγάλα, φουσκωτά, ιστιοπλοϊκά, ψαράδικα, 
θαλαμηγούς για πολλούς και ευνόητους λόγους που έχουν 
σχέση με τη νησιωτική μας παράδοση και τον έντονο 
ανταγωνισμό από τις γειτονικές μας χώρες, ο οποίος θα 
αυξάνεται όλο και περισσότερο. 



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ
� Η Ελλάδα πρέπει να επενδύσει σε ένα μοντέλο που θα 

εμπλουτίσει το τουριστικό προϊόν, θα βελτιώσει την 
ανταγωνιστικότητά του και θα διευρύνει την τουριστική 
περίοδο αμβλύνοντας ουσιαστικά την εποχικότητα.
� Η ανάπτυξη ειδικών μορφών τουρισμού, όπως ο 

θαλάσσιος, πρέπει να αποτελέσει προτεραιότητα για 
την Ελλάδα, για να μπορέσει να βελτιώσει την 
ανταγωνιστικότητα, να αναβαθμίσει και να παγιώσει 
μία υψηλή θέση στην παγκόσμια αγορά. 
� Οι τιμές των εισητηρίων των πλοίων θα πρέπει να 

μειωθούν και τα δρομολόγια για τα νησιά της Ελλάδας 
να αυξηθούν.



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ
� Ο ΦΠΑ και τα τέλη ελλιμενισμού 

πρέπει να μειωθούν καθώς αυτό θα 
ανακουφίσει τους ιδιοκτήτες 
σκαφών και θα υπάρχουν πλέον 
περιθώρια άνθισης του θαλάσσιου 
τουρισμού. Η Ισπανία μείωσε τον 
ΦΠΑ στα σκάφη ώστε να είναι ο 
χαμηλότερος στην Ευρώπη, για να 
προσελκύσει σκάφη στις δικές της 
τέλεια οργανωμένες μαρίνες.

� Οι Έλληνες θα πρέπει να λαμβάνουν 
κάθε χρόνο μέρος στο Διεθνές 
Ναυτικό Σαλόνι, που είναι ένας 
κορυφαίος θεσμός και προσφέρεται 
η ευκαιρία στους εκθέτες για 
διεθνείς συναντήσεις, εμπορικές 
συναλλαγές και ενημέρωση για τις 
εξελίξεις στον κλάδο.

� Για τον ελλιμενισμό των σκαφών 
αναψυχής απαιτούνται ειδικές 
λιμενικές εγκαταστάσεις που 
χαρακτηρίζουν το λιμενικό χώρο ως 
μαρίνα. Μεγαλύτερες απαιτήσεις σε 
λιμενικά έργα έχει ο ελλιμενισμός 
των κρουαζιερόπλοιων.



ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ-ΤΡΟΠΟΙ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ
� Τέλος, συνοπτικά μια εθνική πολιτική για την ανάπτυξη του θαλάσσιου 

τουρισμού μπορεί να περιλαμβάνει τα παρακάτω:
� Την ανάληψη υψηλών επενδύσεων όταν πρόκειται για την κατασκευή 

υποδομών, π.χ. μαρίνων.
� Την προώθηση κατάλληλων προγραμμάτων εκπαίδευσης και 

κατάρτισης στο θαλάσσιο τουρσιμό.
� Την προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος
� Την ενημέρωση των πολιτών για τη συμβολή του θαλάσσιου τουρισμού 

στην οικονομική ανάπτυξη τόσο σε τοπικό όσο και σε εθνικό επίπεδο.
� Το συντονισμό όλων των εμπλεκομένων φορέων και οργανώσεων του 

ιδιωτικού και δημόσιου τομέα.
� Σαφή στρατηγική για την ανάπτυξη συγκεκριμένης θαλάσσιας 

τουριστικής δραστηριότητας ανάλογα με τις τοπικές γεωγραφικές, 
κοινωνικές, πολιτισμικές και οικονομικές συνθήκες.

� Ενίσχυση της τοπικής επιχειρηματικότητας με τη δημιουργία του 
κατάλληλου πλαισίου για την ανάληψη της κατάλληλης για την περιοχή 
θαλάσσιας τουριστικής δραστηριότητας.

� Η ελληνική ναυτιλία έχει αποδείξει στο παρελθόν ότι γνωρίζει πώς να 
επιβιώσει μια κρίση και να επιστρέψει στο προσκήνιο της διεθνούς 
οικονομικής σκηνής με ακόμη μεγαλύτερο δυναμισμό.



� Η ελληνική ναυτιλία έχει αποδείξει στο 
παρελθόν ότι γνωρίζει πώς να επιβιώσει 
μια κρίση και να επιστρέψει στο 
προσκήνιο της διεθνούς οικονομικής 
σκηνής με ακόμη μεγαλύτερο 
δυναμισμό. Η απάντηση βρίσκεται στην
ανάπτυξη και την διαπίστωση ότι
υπάρχουν τεράστια περιθώρια ώστε η
Ελλάδα να αναδειχθεί πρωταθλήτρια
διεθνώς στον τομέα του θαλάσσιου
τουρισμού. Όσο πιο ανοικτό και φιλικό
είναι το περιβάλλον και όσο πιο έτοιμα
τα λιμάνια, τόσο πιο μεγάλο θα είναι το
κέρδος και τα έσοδα για την εθνική
οικονομία, απ’ τον θαλάσσιο τουρισμό.




