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Διάκριση των τροχαίων ατυχημάτων
Τα οδικά τροχαίο ατυχήματα χαρακτηρίζονται και καταγράφονται ανάλογα με το αποτέλεσμα: 

Θανατηφόρο,
Σωματικών βλαβών και

Υλικών ζημιών.

Οι λόγοι που τείνουν να εξηγήσουν τη μείωση των νεκρών στα τροχαία ατυχήματα, ιδιαίτερα κατά την τελευταία οκταετία, 
εκτιμάται ότι είναι οι ακόλουθοι:

•Η οικονομική ύφεση στις αρχές της δεκαετίας του 1990
•Οι τεχνολογικές εξελίξεις στην κατασκευή των οχημάτων που προφυλάσσουν καλύτερα τον οδηγό σε περίπτωση ατυχήματος.

•Η βελτίωση της κυκλοφοριακής συμπεριφοράς των οδηγών και η ευρύτερη χρήση της ζώνης ασφαλείας.
•Άλλοι λόγοι όπως είναι η βελτιωμένη οδική υποδομή, τα διοικητικά μέτρα κλπ.

Η τάση μείωσης των ατυχημάτων και των άλλων δυσμενών συνεπειών τους αποτελεί σαφή και δεδομένη επιδίωξη των 
κρατών, αλλά σίγουρα ο δρόμος είναι μακρύς.

Αίτια - παράγοντες τροχαίων ατυχημάτων
Διάκριση αιτίων
α) ΑΡΧΙΚΑ ΑΙΤΙΑ:

β) ΕΜΜΕΣΑ ΑΙΤΙΑ: 
γ) ΑΜΕΣΑ ΑΙΤΙΑ: 

Τα άμεσα αίτια, είναι: 
1. Η Αντικανονική αρχική συμπεριφορά. 

2. Η Καθυστερημένη αντίληψη του κινδύνου 
3. Η Εσφαλμένη αποφευκτικη ενέργεια 
4. Η Οδήγηση υπό την Επήρεια Αλκοόλ
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Αίτια τροχαίων ατυχημάτων στην Ελλάδα
Πριν προχωρήσουμε στην πρόληψη των τροχαίων ατυχημάτων, κρίνουμε σκόπιμο να παραθέσουμε ορισμένα στοιχεία σχετικά με 

την διαμόρφωση των τροχαίων ατυχημάτων στην Χώρα μας. 
Κυριότερα αίτια:

Τα κυριότερα αίτια των τροχαίων ατυχημάτων στην χώρα μας διαχωρίζονται ως εξής: 
α) Αίτια αναφερόμενα σε οδηγούς:

1) η υπερβολική ταχύτητα, 
2) παραβίαση προτεραιότητας γενικώς, 

3) η απόσπαση της προσοχής του οδηγού, 
4) η κίνηση στο αντίθετο ρεύμα, 
5) αντικανονικό προσπέρασμα,

6) μη χρησιμοποίηση ζώνης ασφαλείας ή κράνους από τους οδηγούς δικύκλων κ.ο.κ.
β) Αίτια αναφερόμενα σε πεζούς: 

1) Διάσχισε απότομα και απερίσκεπτα την οδό, 
2) Δεν βάδιζε στις διαβάσεις,

3) Δεν υπάκουσε σε σήμα τροχονόμου ή φωτεινού σηματοδότη,
4) Δεν βάδιζε στο πεζοδρόμιο Κ.Ο.Κ. 

γ) Αίτια αναφερόμενα στο όχημα: 
1) Βλάβη ή Ελαττωματικότητα τροχών-ελαστικών, 

2) Βλάβη ή Ελαττωματικότητα φρένων, 
3) Έλλειψη φώτων οχήματος ή αντικανονικά φώτα κ.ο.κ. 

δ) Αίτια αναφερόμενα στην οδό και στον καιρό: 
1) Ολισθηρότητα οδοστρώματος 

2) Καιρός βροχερός 
3) Στροφή απότομη, 

4) Περιορισμένη ορατότητα, 
5) Βλάβη ή φθορά ή ανωμαλία της οδού, 
6) Έλλειψη στηθαίων ασφαλείας κ.ο.κ. 
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Εποχές ατυχημάτων: 
Από τα στατιστικά στοιχειά του Υπουργείου Δημόσιας Τάξης προκύπτει ότι τα περισσότερα ατυχήματα σημειώνονται 

τον μήνα Ιούλιο. Ακολουθούν ο Αύγουστος και o Σεπτέμβριος, ενώ τελευταίος είναι ο Φεβρουάριος. 
Ημέρες ατυχημάτων: 
Το Σάββατο, η Παρασκευή και η Κυριακή είναι κατά σειρά οι μέρες που 
παρουσιάζουν τον υψηλότερο δείκτη και ακολουθεί η Δευτέρα. 
Ώρες ατυχημάτων 
Το έτος 1991 τα περισσότερα ατυχήματα έγιναν μεταξύ των ωρών 24:00-
07:00, ακολουθεί το τρίωρο 17:00-20:00 και μετά το τετράωρο 09:00-13:00. 

Παράγοντες

Οι παράγοντες που συνθέτουν το τροχαίο ατύχημα είναι τρεις: 
ΑΝΘΡΩΠΟΣ

ΟΧΗΜΑ
ΟΔΟΣ

Πρόληψη Τροχαίων Ατυχημάτων :
Ενέργεια και δράση πριν το τροχαίο ατύχημα
Στόχοι πρόληψης
α) ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ ΑΓΩΓΗ.
β) ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΥΠΟΨΗΦΙΩΝ ΟΔΗΓΩΝ
γ) ΑΥΣΤΗΡΗ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑΣ ΠΕΡΙ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ 
δ) ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΑΝΔΡΩΝ ΤΡΟΧΑΙΑΣ - ΤΕΧΝΙΚΑ ΜΕΣΑ 
ε) ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΔΡΟΜΩΝ (ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ)
ζ) ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΔΡΟΜΩΝ (ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ)
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Σωστή φόρτωση για ασφαλείς μεταφορές επικίνδυνων φορτίων
Μέγιστη Τιμή των Δυνάμεων που Επενεργούν επί του Φορτίου.
Η μέγιστη τιμή των δυνάμεων που επενεργούν επί του φορτίου στην κάθε κατεύθυνση απεικονίζεται στο ακόλουθο

σχήμα, συναρτήσει του W (W= Βάρος του φορτίου επί του φορτηγού).
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Παράδειγμα Μέγιστης Τιμής των Δυνάμεων που Επενεργούν επί του Φορτίου.

Ταξινόμηση των Φορτίων
Τα φορτία ταξινομούνται σε 3 κατηγορίες:

• Ενιαίο αντικείμενο
• Ενοποιημένα αντικείμενα  

• Στοιβαγμένα αντικείμενα• Στοιβαγμένα αντικείμενα

• Στοιβαγμένα αντικείμενα
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Σχέδιο Μεταφοράς και Ελάχιστος Αριθμός Απαιτούμενων Προσδέσεων.
Καθοριστικά στοιχεία για την ολίσθηση του φορτίου είναι:

• Ο συντελεστής τριβής (0,2-0,5)
• Το βάρος του φορτίου

Καθοριστικά στοιχεία για την ανατροπή του φορτίου είναι:
• Ο λόγος του ύψους H προς το μήκος του φορτίου L.

• Ο λόγος του ύψους H προς το πλάτος του φορτίου W
Κίνδυνος ανατροπής υπάρχει όταν ή H>2L ή H>2W.

Παραδείγματα Ασφάλισης Φορτίου επί Φορτηγού Οχήματος
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Το φορτίο που τοποθετείται στο 
μπροστινό μέρος της πλατφόρμας και 
μπορεί να ακινητοποιηθεί από τη μετώπη 
του οχήματος, παρότι ασφαλίζεται εύκολα, 
μπορεί να προκαλέσει υπερφόρτιση του 
διευθυντηρίου άξονα. Για το λόγο αυτό τα 
βαριά φορτία δεν θα πρέπει να 
φορτώνονται έτσι.

Το φορτίο πρέπει να τοποθετείται 
έτσι, ώστε το κέντρο βάρους του να είναι 
μπροστά από το πίσω άξονα (ή το πίσω 
συγκρότημα αξόνων). Με αυτόν τον τρόπο 
και θα έχουμε αρκετό φορτίο στο 
διευθυντήριο άξονα και δεν θα 
υπερφορτώνουμε τον πίσω άξονα

Οι παραπάνω εικόνες δείχνουν τόσο την 
επισφαλή όσο και την ασφαλή φόρτωση 
οχήματος.
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Παραδείγματα ορθής ασφάλισης ασταθούς φορτίου:
. 

Πρόσδεση ασταθούς φορτίου

Κατασκευή σταθερού πλαισίου συγκράτησης ασταθούς 
φορτίου.
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Παραδείγματα Ορθής και Εσφαλμένης Ασφάλισης Φορτίου

Μέθοδοι Ασφάλισης Φορτίου επί Φορτηγού Οχήματος

Παραδείγματα ορθής και εσφαλμένης ασφάλισης φορτίου:

Πρόσδεση ασταθούς φορτίου στο αμάξωμα
Ενοποίηση ασταθών φορτίων σε ενιαίο 

συγκρότημα και πρόσδεση του ενοποιημένου 
συγκροτήματος στο αμάξωμα.
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Παραδείγματα ορθής και εσφαλμένης χρήσης τάκων:

Όταν το φορτίο μεταφέρεται σε πολλαπλές
στρώσεις άκαμπτης μορφής (πχ. επίπεδα μεταλλικά
αντικείμενα) οι θέσεις των τάκων ως προς τα σημεία
πρόσδεσης πρέπει να είναι όπως στο σχήμα.

Εάν οι τάκοι τοποθετούνται μεταξύ των σημείων
πρόσδεσης, τότε μπορεί η επαφή τους με το φορτίο να
μειωθεί και να μετακινηθούν, όπως στο σχήμα.
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Πολύ άκαμπτα φορτία, όπως μεγάλης διαμέτρου
ατσάλινοι σωλήνες και τσιμεντένια δοκάρια, πρέπει να
υποστηρίζονται μόνο σε δύο σημεία, αλλιώς αυξάνεται η
ακαμψία του οχήματος μη επιτρέποντας του να κάμπτεται
(πχ. στις ανωμαλίες του δρόμου).

Οι προσδέσεις σκόπιμο είναι να γίνονται στα σημεία
«τακαρίσματος», γιατί όταν αυτές γίνονται ανάμεσα τους,
μπορεί να προκληθεί χαλάρωση ή ακόμη και σπάσιμο των
προσδέσεων κάθε φορά που το όχημα θα κάμπτεται.

Σε εύκαμπτο φορτία (πλαστικοί σωλήνες) απαιτείται η χρήση
περισσοτέρων τάκων και προσδέσεων. Στην περίπτωση αυτή,
αυτές οι προσδέσεις μπορούν να γίνουν και μεταξύ των τάκων.
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Συμπεριφορά του αυτοκινήτου κατά τη σύγκρουση
Είδη συγκρούσεων

Οι συγκρούσεις, ανάλογα της διευθύνσεως από την οποία προέρχονται τα συγκρουόμενα αυτοκίνητα, χαρακτηρίζονται ως:
Α. Μετωπική: όταν το μέτωπο του ενός αυτοκινήτου συγκρούεται με το μέτωπο του άλλου.
Β. Νωτιαίομετωπική: όταν το μέτωπο του ενός συγκρούεται με τα νώτα (οπίσθιο μέρος) του άλλου.
Γ. Υπό γωνία: όταν το μέτωπο ή μια γωνία του μετώπου του ενός, προσκρούεται επί της πλευράς του άλλου, ή της γωνίας του
μετώπου του άλλου.
Δ. Πλευρικές: όταν η πλευρά του ενός αυτοκινήτου συγκρούεται με την πλευρά του άλλου.

Περαιτέρω οι συγκρούσεις υπό στοιχεία α και γ δύνανται να είναι:
• κεντρικές
• έκκεντροι
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Ίχνη τροχών (τροχοπέδησης)
Με τον όρο «ίχνη τροχοπέδησης» νοούνται τα μελανού χρώματος εντύπωματα των ελαστικών επί της οδού, τα οποία 

δημιουργούνται κατόπιν αποτελεσματικής τροχοπεδήσεως.
Τα ίχνη αυτά είναι αναμφισβήτητα τα σπουδαιότερα από τα ανευρισκόμενα στον τόπο του ατυχήματος, γιατί μας 

πληροφορούν:
Α) περί της θέσεως του αυτοκινήτου επί της οδού κατά τον πριν από το ατύχημα χρόνο.

Β) περί του σημείου συγκρούσεως.
Γ) περί της ταχύτητας του αυτοκινήτου, του χρόνου και της αποστάσεως αντιδράσεως για την οποία γίνεται λόγος εκτενέστερα 

στο επόμενο κεφάλαιο.

Χρόνος αντιδράσεως
. Ο χρόνος αυτός ο οποίος αρχίζει αμέσως όταν ο οδηγός αντιληφθεί τον κίνδυνο και τελειώνει με την έναρξη της 

τροχοπεδήσεως, επηρεάζεται από τους ακόλουθος παράγοντες:
Τον οδηγό δηλ. από τις υποκειμενικές του ιδιότητες ήτοι ηλικία, σωματική και πνευματική ευεξία, φυσική ετοιμότητα 

σκέψεως και ενέργειες, πάθηση του οργανισμού εμφανιζόμενη αιφνίδια, επήρεια οινοπνεύματος, φαρμάκου ή ναρκωτικού, 
υπνηλία, υπερκόπωση κτλ.

Το είδος του εμφανιζόμενου κινδύνου
Τις κυκλοφοριακές συνθήκες

Ίχνη πέδησης χωρίς ABS (διαμήκης ολίσθηση) Ίχνη πέδησης με ABS Ίχνη τροχών στο όριο υπέρβασης 
συντελεστού τριβής (χωρίς εκτροπή/εγκάρσια 
ολίσθηση – τα ίχνη των τροχών δεν τέμνονται)

Ίχνη τροχών με υπέρβαση συντελεστού 
τριβής (με εκτροπή/εγκάρσια ολίσθηση 
– τα ίχνη των τροχών τέμνονται)
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Παρουσίαση ιχνών στο οδόστρωμα
Στα διαγράμματα οι διάφοροι τύποι ιχνών στο οδόστρωμα παρουσιάζονται με κατάλληλη γραμμική σχεδίαση. Ένα 

υπόδειγμα φαίνεται στο παρακάτω σχήμα.
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Μέτρηση καμπυλότητας

R= C2/8M + M/2 ,
R= ακτίνα καμπύλης,
C= μήκος χορδής,
M= βέλος στο μέσο της χορδής

Κατακόρυφη καμπυλότητα

H= L/(G2-G1)
H= κατακόρυφη ακτίνα καμπύλης,
L= μετρηθείσα απόσταση μεταξύ σημείων 1 και 2 ,
G1= μετρηθείσα κατά μήκος κλίση στο σημείο 1 (+ σε ανωφέρεια),
G2= μετρηθείσα κατά μήκος κλίση στο σημείο 2 (+ σε κατωφέρεια).

Οριζόντια καμπυλότητα
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ΣΥΝΕΠΕΙΕΣ ΤΩΝ ΤΡΟΧΑΙΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 
Οι συνέπειες και τα αποτελέσματα που προκαλούν τα τροχαία ατυχήματα ολοφάνερο είναι ότι είναι πολλά, 
Επιγραμματικά θα προσπαθήσω να παραθέσω μερικά από αυτά: 
1.-Η απώλεια της ανθρώπινης ζωής κάτι που δεν είναι δυνατόν να εκτιμηθεί σε χρήμα. Σήμερα γίνεται καθημερινά ένας 
αμείλικτος πόλεμος, οι συνέπειες του οποίου, είναι ανάλογες με εκείνες των πολεμικών συγκρούσεων, που 
προκάλεσαν τόσα δεινά και σκόρπισαν δέος στην ανθρωπότητα. 
2.-Τα σοβαρό ψυχολογικά προβλήματα και προβλήματα επιβίωσης των ορφανών παιδιών που αναμένουν μετά από 
ένα ατύχημα, όπου θα χάσουν τους γονείς τους. 
3.-Τα τεράστια ποσά που καταβάλλονται από το Κράτος και τους ασφαλιστικούς φορείς για νοσηλεία, συντάξεις 
αναπηρίας και διοικητικά έξοδα, που σύμφωνα με πρόσφατη έρευνα ανέρχονται σε 200 Δις δρχ. 
4.-Αναπτύσσεται το αίσθημα της ανασφάλειας στο μέσο πολίτη που θέλει να μετακινηθεί, όταν πληροφορείται από τα 
μέσα μαζικής ενημέρωσης για τα τροχαία ατυχήματα, με αποτέλεσμα να παραμείνει στις μεγαλουπόλεις, αυξάνοντας το 
άγχος του και επιτείνοντας την κακή του ψυχική διάθεση. 
5.-Η κακή εικόνα που δείχνει η χώρα μας στο εξωτερικό, που επηρεάζει το κύρος της και κατ’ επέκταση τον τουρισμό. 
6.-Επηρεάζεται σοβαρά η παραγωγικότητα, όπως πιστεύουν οι ερευνητές. 
7.-Δημιoυργούνται κυκλοφοριακά προβλήματα, άσχημες ψυχικές καταστάσεις στους οδηγούς και άγχος. 
8.-Επιβαρύνεται η ήδη υπάρχουσα γραφειοκρατία με την σύνταξη εγγράφων διότι σε ένα τροχαίο ατύχημα 
επιλαμβάνονται διάφοροι φορείς, όπως Τροχαία, Δικαιοσύνη, Ασφαλιστικές Εταιρείες. κ.λ.π. 
9.-Το συνάλλαγμα που δαπανάται στο εξωτερικό για την αγορά ανταλλακτικών για την επισκευή των οχημάτων που 
έχουν υποστεί ζημιές. 
10.-Το τροχαίο ατύχημα, τέλος μετά την υπογεννητικότητα, θεωρείτε πρωταρχικός παράγοντας διόγκωσης του 
δημογραφικού προβλήματος της χώρας μας και συμβάλλει αρνητικά στην Εθνική Άμυνα, επειδή τα θύματα είναι κυρίως 
στρατεύσιμης ηλικίας. 
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Προτάσεις 
Οι παραπάνω θλιβερές διαπιστώσεις μας αναγκάζουν να αναζητήσουμε τρόπους για 

τη μείωση των τροχαίων ατυχημάτων. 
Από την πλευρά μας έχουμε να προτείνουμε τα ακόλουθα, τα περισσότερα από τα 
οποία μπορούν να υλοποιηθούν άμεσα και που απαιτείται γι αυτά κυρίως θέληση. 

1.- Κατ' αρχήν απαιτείται εντατικοποίηση της αστυνόμευσης, ικανοποιητική 
επιτήρηση των οδικών δικτύων, αυστηρή τήρηση του ΚΟΚ και τιμωρία των 

παραβατών χωρίς εξαιρέσεις και "προνόμια". Καθιέρωση μιας τέτοιας διαδικασίας 
ώστε να μην υπάρχει δυνατότητα ακύρωσης των προστίμων (σβήσιμο κλήσεων). 
2.-Παράλληλα πρέπει να δοθεί έμφαση στον έλεγχο της ταχύτητας των οχημάτων 

και στην απαγόρευση οδήγησης υπό την επίδραση οινοπνεύματος εφοδιάζοντας γι' 
αυτόν τον σκοπό όλες τις αρμόδιες Αστυνομικές Υπηρεσίες με το σύγχρονο 
εξοπλισμό (RADAR και ALKOMETER), ώστε να είναι δυνατή η Επίτευξη των 

Ελέγχων αυτών. 
3.-Στις άμεσες και βραχυπρόθεσμες προτάσεις μπορεί εύκολα να ενταχτεί και η 

επαρκής ενημέρωση των πολιτών με φυλλάδια, καμπάνιες, εκπομπές όπως επίσης 
και η άμεση διαπαιδαγώγηση στην οδική ασφάλεια σε νηπιαγωγεία, δημοτικά, 

γυμνάσια και λύκεια. 
4.-Επιπλέον η σωστή συντήρηση των οδικών αξόνων καθώς και η καλύτερη 

σήμανση τους.
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ΟΔΙΚΑ ΤΡΟΧΑΙΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ
Κατά τη δεκαετία 1987-1996 τα στοιχεία των οδικών τροχαίων ατυχημάτων έχουν ως ακολούθως:

Όπως φαίνεται από τον παραπάνω πίνακα, κατά το 1996, τα οδικά τροχαία ατυχήματα που συνέβησαν σε ολόκληρη τη Χώρα 
και προκάλεσαν το θάνατο ή τον τραυματισμό προσώπων ανήλθαν σε 23.623.

Στα ατυχήματα αυτά 2.068 άτομα έχασαν τη ζωή τους, 3.277 τραυματίσθηκαν βαριά και 28.381 ελαφρά.
Κατά το έτος 1995 είχαν γίνει 22.798 οδικά ατυχήματα, με 2.043 νεκρούς, 3.475 βαριά τραυματίες και 27.705 ελαφρά 

τραυματίες.
Από ευρύτερη, επίσης, ανάλυση των στατιστικών στοιχείων των οδικών τροχαίων ατυχημάτων έχει παρατηρηθεί ότι το 51% 

των νεκρών είναι οδηγοί, 25% επιβάτες και 24% πεζοί. Αξιοσημείωτο είναι ότι, σε σχέση με τους νεκρούς οδηγούς, το 41% περίπου
αυτών είναι οδηγοί δικύκλων.

Τα οδικά τροχαία ατυχήματα αποτελούν την πρώτη αιτία θανάτου στην ηλικιακή ομάδα των 15-24 ετών, ενώ περισσότερο από 
το 1/3 των παθόντων σε οδικά τροχαία ατυχήματα είναι ηλικίας 20-39 ετών.
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ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ
ΕΜΠΛΑΚΕΝΤΩΝ ΟΔΗΓΩΝ
ΟΧΗΜΑΤΟΣ Α΄

ΤΡΑΥ
ΜΑΤΙΕΣ

ΑΡΙΘΜΟΣ
ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ

ΝΕΚΡ
ΟΙ

Β
ΑΡΙΑ

Ε
ΛΑΦΡΙΑ

ΟΔΗΓΟΙ ΜΕ ΔΙΠΛΩΜΑ 11893 1182 1
267

14
043

ΟΔΗΓΟΙ ΧΩΡΙΣ ΔΙΠΛΩΜΑ 1472 213 2
79

15
49

ΑΓΝΩΣΤΟ ΑΝ ΕΙΧΕ
ΔΙΠΛΩΜΑ 2063 211 2

67
22
85

ΔΕΝ ΧΡΕΙΑΖΟΤΑΝ
ΔΙΠΛΩΜΑ 71 6 8 68

ΟΔΗΓΟΙ ΜΕ ΔΙΠΛΩΜΑ,
ΜΕΘΥΣΜΕΝΟΙ 472 90 8

2
54
1

ΟΔΗΓΟΙ ΧΩΡΙΣ ΔΙΠΛΩΜΑ,
ΜΕΘΥΣΜΕΝΟΙ 128 29 3

5
11
8

ΑΓΝΩΣΤΟ ΑΝ ΕΙΧΕ
ΔΙΠΛΩΜΑ, ΜΕΘΥΣΜΕΝΟΙ 49 5 9 50

ΔΕΝ ΧΡΕΙΑΖΟΤΑΝ
ΔΙΠΛΩΜΑ, ΜΕΘΥΣΜΕΝΟΙ 3 2 0 2

Στατιστικά στοιχεία έτους 2007 για την Ελλάδα.

Πίνακας : Οδικά τροχαία ατυχήματα κατά κατηγορίες εμπλακέντων οδηγών και παθόντα σε αυτά 
πρόσωπα σε σύνολο χώρας κατά το 2007.

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΕΜΠΛΑΚΕΝΤΩΝ ΟΔΗΓΩΝ ΟΧΗΜΑΤΟΣ Ά  ΑΡΙΘΜΟΣ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΓΝΩΣΤΟ ΑΝ ΕΙΧΕ 
ΔΙΠΛΩΜΑ
12,77%

ΟΔΗΓΟΙ ΧΩΡΙΣ 
ΔΙΠΛΩΜΑ

9,11%

ΟΔΗΓΟΙ ΜΕ ΔΙΠΛΩΜΑ
73,64%

ΔΕΝ ΧΡΕΙΑΖΟΤΑΝ 
ΔΙΠΛΩΜΑ

0,44%

ΟΔΗΓΟΙ ΧΩΡΙΣ 
ΔΙΠΛΩΜΑ, 

ΜΕΘΥΣΜΕΝΟΙ
0,79%

ΟΔΗΓΟΙ ΜΕ 
ΔΙΠΛΩΜΑ, 

ΜΕΘΥΣΜΕΝΟΙ
2,92%

ΑΓΝΩΣΤΟ ΑΝ ΕΙΧΕ 
ΔΙΠΛΩΜΑ, 

ΜΕΘΥΣΜΕΝΟΙ
0,30%

ΔΕΝ ΧΡΕΙΑΖΟΤΑΝ 
ΔΙΠΛΩΜΑ, 

ΜΕΘΥΣΜΕΝΟΙ
0,02%

* δεν χρειάζονται δίπλωμα οι οδηγοί ποδηλάτων, ζωηλάτων και ιππευομένων ζώων.
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ΕΥΧΑΡΙΣΤΟΥΜΕ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΣΟΧΗ 
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